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Design und
Hightech - so
présentiert Still
den innovativen
Gegengewichts-
stapler RXX.

Trends Technologische Innovationen und optimierte
Prozesse in der Intralogistik machen Flurférderzeuge fit
fiir den anspruchsvollen Einsatz in der Zukunft.

chneller, stirker, langlebiger — die
SAn\vender stellen an Stapler- und
Lagertechnikgerite stindig hhere
Anforderungen. Dadurch wichstauch der
technologische Anspruch, die Produkte
werden immer komplexer. Ein Beispicl
dafi st die Anriebstechnik. Dicse An-
lassen

spiel hierfiir ist der Einsatz von Kamera-
systemen, wenn Paletten oder Kisten die
Sicht versperren: mit ihrer Hilfe wird es
méglich sein, die Fahrzeuge iiber einen
Monitor zu bedienen.

Mehr Engagement in

Besser
stapeln

Ein grofes Innovationspotenzial liege
auch in der Automatisierung von Prozes-
sen in der Intralogistik. Derzeit werden
FFZ entwickelt, die Paletten selbststindig
erkennen, aufhehmen, transportieren und
wieder einlagern. Die wesentliche Neue-
rungdes Systems: die Paletten miissen nicht
wie bei herkmmlichen Anlagen zenti-
metergenau aufvordefinierten
Ubergabestellen abgelegt wer-
den. Uber optische Sensoren
detektiert lassen sie sich flexi-
bel von verschiedenen Positio-
nen und Hohen aufachmen.
Dies optimiert einerseits den
Ubergang zwischen manuellem
undautomatisiertem Betrieb, andererscits
lassensich flexible Transportvorginge auch
mit hohen Anforderungen bei der Posi-
tionierung darstellen, wie etwa die auto-
nome Entladung von Lkws.

Auch die eingesetzten fordertechni-
schen Basiselemente, wie etwa Rider und
Rollen, beeinflussen die Wirtschaftlich-
keit von Umschlagprozessen rund um die
FFZ entscheidend mit. Bei den heute im
Indoor-Bereich gingigen Flurforderzeug-
ridern handelt es sich weitgehend um
Metallfelgen mit einem Belagmaterial aus
handelsiiblichem Polyurethan und vor
allem aus dem Elastomer Vulkollan. Das
K

erfiillen, wenn i 2uRFID wird bei
technische Innovationen innerhalb des lern zusammen mit speziellen Bindemit-
Entwicklungsprozesses gezielt integriert  AuchD: rundumdielntra- el t ddannim
und Prozesse in der Intralogistik optimiert  logistik werden Deshalb aufdieR A

werden, also ein spezifisches Innovations-
management erfolgt.

Die heutigen Flurforderzeuge (FFZ)
sind als modernes Arbeitsgerit mit ciner

engagiert sich auch die Fordertechnik-
branche zunchmend in Forschungspro-
jekten zam Thema RFID. D

gegossen. Die heute verwendeten Riider
und Rollen stellen das Ergebnis von ex-
trem isher

ser Technologie soll in Kiirze die kunfn.

empirischen Untersuchungen dar.

ielzahl von temen aus-

8
Ein Grofteil der bish

gestatet. Die stindi ntrie-

besind mittlerweile duBerst feinfiihlig, da-
durch list sich ein Fahrzeug schr genau
positonieren. Derzeireten vermehrt As-

e T e e s
raus folgende Unterbrechung des Arbeits-
ablaufes wiirden entfallen, wenn das Flur-

inden
Optimierung. So sollen etwa Fahverassls-
tenzsysteme den Bediener so weit wic
méglich entlasten, um die Effekeivicit zu
steigern. Unternehmen wie die Kion
Group arbeiten beispiclsweise an Syste-
men, die die Stabilitit eines

forderzeug die D mi iiber-
nehmen kann. Das Resultat wire cine
durchgingige, fliissige Arbeitsweise beim
Warenumschlag. Dariiber hinaus ermog-
licht dies eine wesentlich groBere Fahr-
zeugauslastung, da die bisherigen manuel-
Ien on einer Dauer von

Fahrzeugs verbessern und es so , garantiert
sicherer* machen. Um die Umschlagge-
schwindigkeit kiinftiger Stapler weiter zu
erhohen, sollen Hubsysteme eingesetzt
werden, die mit einem Teach-In-System
gespeicherte Hubhdhen automatisch wie-
deranfahren kénnen. So erhilt der Fahrer
alle bendtigten Informationen, damit er
den Transport méglichst sicher und feh-
lerfrei durchfiihren kann. Ein gutes Bei-

62

bis zu zwei Stunden pro Schicht entfallen.
Dadurch werden die Durchlaufzeiten re-
duziert und die Lieferqualitit verbessert.
Die RFID-Technologie ermoglicht neue
Systemarchitekturen, etwa durch die Inte-
gration von Kleineren Untersystemen in
cin flexibleres Gesamtsystem. Die Kom-
munikation mit einem zentralen Daten-
banksysem und dirktmic den Waren und
wird deutlich

g

An diesem Polyurethanrad traten
VerschleiBerscheinungen durch
des Materials auf.
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die Verfiigbarkeit der Fahrzeuge auf bis zu
100 Prozent und die auch weiterhin not-
wendige Steigerung der Umschlagleistung
fiihren zu einer drastischen Erhohung der
Umfangskrifte beim Antreiben und Brem-
sen und den entstehenden Lenkmomen-
ten und -geschwindigkeiten. Daraus fol-
gen sehr hohe Flichenpressungen und
thermische Grenzen fiir das Versagen von
Ridern und Rollen von FFZ. Dies fiihrt
2u hohem VerschleiB und dem Aufireten
schlagartiger Zerstorungen. Bisher reali-
sierte Losungen kénnten die kiinftigen
Anforderungen bei hinreichender Radle-
bensdauer nicht mehr erfiillen.

Starke Réder fiir die Zukunft

Um den Zielkonflike zwischen Radle-
bensdauer und Fahrzeugleistung aufzuls-
sen und weiterhin die mogliche Lastauf-
nahme von FFZ im Indoor-Bereich bis zu
zwei Tonnen weiter zu steigern, soll eine
neue, fistrichtige Radtechnologie

Ziel des Projekes st es, die Lebensdau-
er des Basiselements Rad/Laufrolle beim
Einsatz in FFZ mit méglichst niedrigen
Produktionskosten gravierend zu verlin-
gern. Hierbei gilt es, aufiretenden Ver-
schleiB und schlagartige Zerstorung zu re-
duzieren und reproduzierbare Auslegungs-,
Berechnungs- und Testverfahren fiir ver-
schiedene Einsatzzwecke zu schaffen. Fer-
ner soll untersucht werden, ob e

bei gleict

Er-

durch neue Werkstoffe, Fertigungsverfah-
ren und Radkonstruktionen im Rahmen
eines Forschungsprojektes entworfen wer-
den. Eine bisher einmalige Zusammenar-
beit in einem Verbundforschungsprojek
des Bundesministeriums fiir Bildung und
Forschung (BMBF) erméglicht diese in-

FFZ-Hersteller Kion Group und Jung-
heinrich AG kooperieren hierbei mit den
Rider- und Rollenherstellern Rider-Vogel
GmbH und Wicke GmbH, dem Kunst-

stoffhersteller Bayer Material Science AG
und der Robert Bosch GmbH als Anwen-
der von FEZ in der Produktion, Weitere
Partner sind das Institut fir Fordertechnik
und Logistik der Universitit Stuttgart und
der Lehrstuhl fiir Maschinenelemente und
Technische Logistik der Helmut-Schmidt-
Universitic Hamburg,

hohung der VerschleiBfestigkeit mu;,luh
sind.

Ganzheitlicher Ansatz beim
System Rad/Laufrolle

Mithilfe eines ganzheitlichen Ansatzes fiir
das System Rad/Laufrolle in Flurforder-
zeugen — es besteht aus dem Felgenkor-
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Mit einem
ehrkarper-
simulationsmodell
werden Rad-
/Bodenkontakt
getestet.

bensdauer Rad/Boden, der Traktion, der
Schonung des Bodens und dem Fahr-
komfort gilt es zu iiberwinden. Verbess
rungen erhofft man sich ferner durch Va-
riation und Optimierung der Felgengeo-
metrie, der Bandagengeometrie, der
Lagerung, der Radaufhiingung, der Werk-
stoffe oder der Fertigungsverfahren.
Durch den Einsatz von geeigneten Priif-
stinden sollen auf Basis der Analyseergeb-
nisse und der bereits vorhandenen Kennt-
nisse der Projektpartner standardisierte Tests
entwickeltundin Normen und Richtlinien
eingearbeitet werden, um das Verschlei-
verhalten objektiv beurteilen zu kénnen.
Die Integration von technischen Inno-
vationen und die Optimierung von Pro-
zessen n der Intralogistik werden den Ein-
satz von FlurfSrderzeugen in niherer Zu-
kunft stark verindern. Immer weiter

per, dem Laufbelag, der
hicht, der Lagerung, der Radaufhin-
gung (im Flurfrderzeug) - sowie fiir die
spezifischen Einsatzbedingungen sollen in-
novative Lisungsansitze gefunden wer-
den. Auch die unterschiedlichen Funk-
tionen des Rades als Lauf- oder Stiitzrol-
le, Antriebsrad, gebremstes oder gelenktes
Rad sowie die Einbausituation sichen i
Fokus der Unter ser

steigende derungen an Umschlag-
leistung und Verfligbarkeit erfordern des-
halb die vermehrte enge Zusammenarbeit
von Herstellern und Anwendern von FEZ
in der Forschung und Entwicklung von
neuen Technologien la
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Zielkonflikte wie etwa zwischen der Le-

they, Leiter derKion
Group GmbH, Wiesbaden.



