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PROJEKT INNORAD: NEUES EINSPARPOTENZIAL FUR FLURFORDERZEUGE

Ein langeres Leben fur
Rader und Rollen

Das Forschungsprojekt InnoRad hat sich dem scheinbar
unspektakuldren Maschinenelement Radrolle verschrie-
ben. Mit neuen Werkstoffen, Fertigungsverfahren und Rad-
konstrultionen soll das Leben von Radern und Rollen bei
Fluforderzeugen verlangert werden.

Der Ersatz verschlissener Rader und Rollen
bei Flurforderzeugen kostet Industrie und
Handel in Deutschland jedes Jahr rund 118
Mio. Euro. Hinzu kommt eine Abfallmenge
von 17000 t, die entsorgt werden muss. Was
Radern und Rollen zusetzt, sind Reibver-
schleild, Reibungshitze und Schlage beim
Uberfahren von Schwellen.

Das Forschungsprojekt InnoRad will Einspar-
moglichkeiten zugunsten der Betreiber aus-
loten. Neue Werkstoffe, Fertigungsverfahren
und Radkonstruktionen sollen die Radtech-
nologie verbessern und die Rader und Rollen
langlebiger machen. Damit leistet das For-
schungsprojekt einen wichtigen Beitrag, um
die laufenden Kosten von Flurforderzeugen
zu vermindern. In dem Verbundprojekt Inno-
Rad engagieren sich aufder namhaften Flur-
forderzeugherstellern auch Rad- und Kunst-
stoffproduzenten.

Bisher gab es laut Maik Manthey, Projekt-
koordinator InnoRad und Leiter Innovations-
management beim KonsortialfUhrer Kion
Group, keine wissenschaftlich nachvollzieh-
baren Verfahren zum Thema Radlebensdauer
in der Intralogistik. , Die Zeit ist reif, auch das
unspektakulare Maschinenelement Radrolle
in der Entwicklung von Flurforderzeugen zu
berlcksichtigen”, erlautert der Projektkoordi-
nator. Jetzt soll das Forschungsprojekt fur das

Rader und Rollen
auf dem Priif-
stand. Neue Tech-
niken konnen die
Lebensdauer die-
ser bislang wenig
beachteten Bau-
teile um 20 % ver-
ldngern

Die Réder von Flurforderzeugen miissen viel aushalten. Reibung, Hitze und Schldge fiihren zu
einem schnellen Verschleil3 Bilder: still
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System Rad/Laufrolle in Flurforderzeugen in-
novative Losungsansatze finden. Manthey:
JZielkonflikte zwischen der Lebensdauer des
Rades und des Fuftbodenbelags muissen da-
bei Uberwunden werden.”

Ansatze fur eine Optimierung gibt es genug.
Etwa durch eine Variation der Felgen- und
Bandagengeometrie, der Lagerung, der Rad-
aufhangung, der Werkstoffe und der Fer-
tigungsverfahren. Dafur sollen reproduzier-
bare Auslegungs-, Berechnungs- und Testver-
fahren fur verschiedene Einsatzzwecke entwi-
ckelt werden. Ferner wird untersucht, ob eine
Erhohung der Maximalbelastungen bei
gleichzeitiger Erhohung der Verschleil¥festig-
keit moglich ist. Manthey: ,Wir wollen die Le-
bensdauer der Bauelemente Rad und Laufrol-
le bei gleichen Produktionskosten um mindes-
tens 20 Prozent verlangern, indem auftreten-
der Verschleil3 und schlagartige Zerstorung
reduziert werden.”

Wenn es um Kostenreduktion geht, dann
spielt auch das Belagmaterial des Felgenkor-
pers eine wichtige Rolle. ,Bei Lagertechnikge-
ratenist Gummi nicht anwendbar, dort kommt
als Belagmaterial der Felgenkdrper vor allem

der Kunststoff Vulkollan zum Einsatz”, erlau-
tert Manthey. Nach Ansicht des Projektkoordi-
nators ist der Kunststoff , ein Kompromiss zwi-
schen Dampfung und Lebensdauer”. Denn
Vulkollan haftet nicht direkt auf dem Stahlkor-
per der Felge, sondern ist Uber ein Haftver-
mittler-Spray mit dem Felgenkorper verbun-
den: Der Kunststoff klebt am Spray, das wie-
derum an dem Felgenkorper haftet. Der Bay-
er-Konzern ist heute in der Lage, ein neues
Vulkollan mit verbesserten thermischen Ei-
genschaften zu entwickeln. Manthey: , Wenn
man die Technik optimieren und in die Praxis
Uberflhren kann, folgt der wirtschaftliche Er-
folg in der Logistik auf dem FuRe.”
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