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Versuche: Validierungsexperimente H?L\f/r%

UNIVERSITAT

niversitat der Bundeswehr Hamburg

c

Reifen 343 / 230

Parametervariation:

verschiedene Untergriinde : Rauigkeitseinfluss
verschiedene Stilirze (Winkel) s =2°-6°
Belastungsgeschwindigkeiten  : 20mm/min & 150 mm/min

Einfederversuche:

343er Rad: 0-0.5t, 0-1t, 0-2t

230er Rad: 0-0.25t,0-0.5t, 0-1t
Konstante Vorlasten bei Drehversuchen:
230er Rad: 0.25t, 0.5t, 1t

343er Rad: 0.5t, 1t, 2t

MessgroRen:

Querdehnungen

Spannungen (Krafte), Dehnungen (Langenanderungen)
Latschflache

RECHNUNGEN FOLGEN
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Versuche: Validierungsexperimente HELWUT ST

Universitat der Bundeswehr Hamburg

Einfederversuche

230: 150mm/min, 1t 343: 150mm/min, 2t
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Numerik Ablauf M

IIII\LI SCHMII DT

UNIVERSITAT
T m
Auswahl: Drehwinkel 90°
Mechanische 3 stufige Initialisierung
Rechnung Berechnung Warmequellen aus

Energiedissipation

Thermische Auswahl: Bestimmung Temperatur
Rechnung
*Temperaturals neue Randbedingungen
Mechanische
Rechnung * Drehwinkel 90°

* 3 stufige Initialisierung
*Warmequellen aus Energiedissipation
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Geometrievariationen | :ﬁ\@

UNIVERSITAT
Universitat der Bundeswehr Hamburg

Geometrievariationen

Bandagendicken

DI [mm] 243,273,283, 293,303, 313, 323
BD [mm] 50, 35, 30, 25, 20, 15, 10
Felgendicken [DC]

FD [mm] 10/25/60

Radbreite bei Felge d,
B [mm] 86/114 /136 d,

Lastfall
Stationare Rollfahrt
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Geometrievariationen I: Einfluss der Felge
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Einflussder Felgenvariation DI273 B136
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Geometrievariationen I: Einfluss der Bandage QQ///‘
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Einfluss der Bandage DI273 DI243 DI283 DI293 DI303 DI323 DC 19mm B114 (DRUCK-SCHUB)
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Geometrievariationen I: Einfluss der Bandage QQ///‘
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Einfluss der Bandage DI273 DI243 DI283 DI293 DI303 D 323 DC 19mm B114 (ZUG-DRUCK)
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Geometrievariationen I: Einfluss der Radbreite
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Geometrievariationen I: Einfluss der Radbreite ZK///‘
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Zugspannung(B114)
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DI243 DI273 DI2B3 DI293 DI303 DI313 DI323
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E‘JLl InnoRad 05.08.2009 Y

Maschinenelemente
Technische Logistik



Geometrievariationen I: Einfluss der Radbreite
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Geometrievariationen I: Warmebeanspruchung
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Fazit Geometrievariationen | H\J\m/’%
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Einfluss Bandagendicke:
*Wenig Einfluss Schubbeanspruchung
*dicke Bandagen:
¢ Thermische Kurzzeitanalyse weniger Warme, Langzeitanalyse hohere thermische Beanspruchung
+¢* Druckbeanspruchung besser
+» Zugbeanspruchung schlechter
+» groBerer Bereich (hoher) Beanspruchung

Einfluss Felgendicke:
*Wenig Einfluss auf Zug
dicke Felgen:
+¢ Druckbeanspruchung besser
% Schub besser
+» stark degressives Verbesserungsverhalten
% bessere Warmeabfuhr
¢ Kombinationseinfluss bei Zug = dicke Felgen & dicke Bandagen schlechter
¢ Symmetrisierung der Beanspruchung

Einfluss Radbreite:
Beanspruchung (thermisch und mechanisch): B86 > B114 > B136
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Geometrievariationen I:
Rotierendes Rad (Drehen auf der Stelle)

Geometrievariationen

Bandagendicken

DI [mm] 243, 273, 283, 293, 303, 313, 323

BD [mm] 50, 35, 30, 25,
Felgendicken [DC]

FD [mm] 10/25/60
Radbreite bei Felge

B [mm] 86/114 /136

Lastfall
Drehen auf der Stelle

STATUS
Auswertung hat begonnen
(3.5t---16kmh)

15, 10

5, Tresca

[Auwg: 759%)
+2.182=+073
+8.4172+073
+7.653=4+03
+&. 8892403
+&,1252+03
+5. 360e+03
+4.596=+03
+3.832=+03
+3.0672+03
+2,303e+073
+1.539=+03
+7. 7462+02
+1.037e+01

Max: +9,182=+03

Elern: ROLLE-1,619

Mode: 740
Min: +1.0237=+01

Elern: ROLLE-1,663

Mode: 784
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Geometrievariationen |l
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Bandagendicken

DI [mm] 243,273, 283, 293, 303, 313, 323

BD [mm] 50, 35, 30, 25,

Felgendicken [DC]
FD [mm] 10/25/60

Radbreite bei Felge
B [mm] 86/114/136

Lastfdlle

*Drehen auf der Stelle
eStationdres Rollen

Maschinenelemente
Technische Logistik

20, 15, 10 Bandage Bandage
@a
<>
o b 1c D=a+b i \ﬁ Felge
a O b
Bandage c
Variante 1 Variante 2
STATUS
Rechnungen in Vorbereitung
(3.5t---16kmh)
16
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Geometrievariationen |l

Bandagendicken

DI [mm] 243, 273, 283,

BD [mm] 50, 35, 30,

Felgendicken [DC]
FD [mm] 10/25/60
+

DD, DE & E

Radbreite bei Felge
B [mm] 86/114/136

Lastfdlle

*Drehen auf der Stelle
eStationdres Rollen
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293,303, 313, 323 v ARl
25, 20, 15, 10

T
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Aktuelle/N&chste Schritte AL
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Konstruktive Anderungen + verschiedene Lastfille

-> Rad-Nabenvariation
- Geometriednderungen (Dicke Breite Positionen )

Validierungsrechnungen
- Rad quasistatisch
- Rad dynamisch
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Anregungen & Fragen
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